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Investor betankt Jolt mit 150 Millionen Euro

Vor allem in Stadten gibt
es zu wenig Ladesaulen fur
Elektroautos. Bestehende
sind oft dauerbesetzt.
Schnellladesaulen aber
sind teuer und schwierig
zu installieren - bis jetzt.

VON THOMAS
MAGENHEIM-HORMANN

Miinchen - Laternenparker
mit Elektroauto kennen das:
Die wenigen Ladesdulen in
der Umgebung sind stunden-
lang besetzt. Das Ladepro-
blem vor der Haustiir hélt vie-
le davon ab, sich einen Stro-
mer zu kaufen. , Fir Stadte ist
das die ideale Losung®, preist
Maurice Neligan deshalb sein
Produkt an. Der Ire ist Chef
und Mitgriinder des Miinch-
ner Start-ups Jolt Energy, ei-
ner Betreiberfirma fiir ultra-
schnelle  Stromtankstellen
speziell im urbanen Raum.
Sein System hat einen wich-
tigen Vorteil. Es braucht, wie
sonst beim Schnellladen
meist notig, keinen teuren
und zeitaufwendig zu instal-
lierenden Anschluss an ein
Mittelspannungsnetz.  Des-
halb kénnen rasch viele Lade-
punkte entstehen. Zudem ver-
spricht Neligan hohen Durch-
satz. ,In fiinf Minuten kann
man Strom fiir 100 Kilometer
Reichweite laden, ein Elektro-
auto ziigig nach dem néchs-
ten®, sagt der 56-jahrige Griin-
der. Voll geladen sei in der Re-
gel in 20 Minuten. Erste Jolt-
Sédulen, wie es sie zum Beispiel
in Miinchen vereinzelt gibt,
kdmen rund um die Uhr auf
60 Prozent Auslastung, was
bundesweit ein Topwert sei.
Etwa 40 Ladevorginge pro
Sdule und Tag werden damit
Realitdt. Die Stromtankstel-
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Der Ire Maurice Neligan ist Mitbegriinder des Miinchner Start-ups Jolt Energy, das ultraschnelle Stromtankstellen vor
allem in Stadten etablieren will.

len der 2018 gegriindeten
Jungfirma kommen mit iiber-
all verfiigbarem Niederspan-
nungsanschluss und damit
ohne komplizierten Netzaus-
bau aus, weil in ihnen eine
Batterie dafiir sorgt, dass
schnellladefdhige Leistungen
von bis zu 320 Kilowatt er-
reicht werden. Das macht sie
zu einem der weltweit
schnellsten Ladesysteme.

Die einer riesigen Power-
bank &hnliche Technologie
mit Batteriepuffer liefert der
Kooperationspartner ~ ADS-
TEC Energy aus Niirtingen,
der damit auch schon Porsche
versorgt hat und 2022 fiir den
Deutschen Zukunftspreis no-
miniert war. Dafiir, dass sie
nun schnell und in groRerem

MaRstab bundesweit ausge-
rollt werden kann, sorgt der
Londoner Infrastruktur-Inves-
tor InfraRed Capital, der jetzt
150 Millionen Euro in Jolt
steckt und damit einen Aus-

gesamt will Jolt mit Investo-
rengeld binnen drei bis vier
Jahren fiir gut eine halbe Mil-
liarde Euro tausende Ladesiu-
len bauen. Der Geldgeber aus
London ist tiberzeugt. ,,Die In-

Wir brauchen Standorte, an denen

die Leute nicht lange bleiben.

Maurice Neligan

bauschub erlaubt. ,.Das reicht
fiir 700 bis 800 unserer Ultra-
schnellladesdulen®, sagt Neli-
gan.

In einem ersten Schritt sol-
len die in den zwodlf grofiten
deutschen Stiddten aufgestellt
werden. Danach wiirden auch
Kkleinere Stidte bestiickt. Ins-

Ausgedehnte Bahn-Streiks drohen

Berlin - Fahrgéste miissen sich
bald wieder auf weitreichen-
de Warnstreiks im Bahnver-
kehr einstellen. Die Eisen-
bahn- und Verkehrsgewerk-
schaft EVG will an diesem
Donnerstag die nachsten
Warnstreiktermine verkiin-
den. Details nannte sie zu-
néchst nicht. Bei den bisheri-
gen Arbeitskampfrunden hat-
ten die Ankiindigungen nur
wenige Tage vor dem Warn-
streikbeginn gelegen.

sLeider ist festzustellen,
dass sich am Verhandlungs-
tisch nur wenig bewegt®, teil-
te die EVG am Dienstag mit.

VON MICHAEL HUTHER

Die Idee der Vier-Tage-Woche
gehort zu den wohl langle-
bigsten und beliebtesten Uto-
pien unserer Zeit. Nach der
IG Metall bringt nun auch die
SPD den Vorschlag erneut in
die Diskussion ein - v6llig un-
geachtet der 6konomischen
Fakten.

Dabei gilt langst: Wer im
Rahmen einer Vier-Tage-Wo-
che arbeiten mochte, kann
dies jederzeit mit dem Arbeit-
geber vereinbaren, unter der
Pramisse, dass exakt vier Ta-
ge bezahlt werden. Das ist
Teil der Tarifautonomie und
sogar via Gesetz festgelegt.
Die Verfechter der Vier-Tage-
Woche wiinschen sich aber
meist ein anderes Szenario:
Gemeint ist weniger Arbeits-
zeit bei gleichem Lohn.

Damit das funktioniert,
mussten in Deutschland fla-
chendeckend Produktivitéts-
reserven schlummern, die Ar-
beitgebern gezielt vorenthal-

Ein moglicher Tarifabschluss
liege noch ,,in weiter Ferne“.
,Vor diesem Hintergrund ist
ein weiterer Warnstreik un-
vermeidbar. Den genauen
Zeitraum nannte die Gewerk-
schaft noch nicht. Die Bahn
duRerte sich zunichst nicht.

Die EVG verhandelt derzeit
mitrund 50 Eisenbahn-Betrie-
bentiber hohere Tarife fiirins-
gesamt rund 230 000 Beschéf-
tigte. Im Fokus ist dabei die
Deutsche Bahn. Drei Ge-
sprachsrunden mit dem bun-
deseigenen Konzern liefen
bisher ergebnislos.

Bereits zwei Mal kam es in

den vergangenen Wochen
und Monaten deshalb zu
Warnstreiks auf der Schiene,
mit denen die EVG den Regio-
nal- und Fernverkehr weitge-
hend zum Erliegen gebracht
hat. Zuletzt hatte sich die EVG
dabei auf wenige Stunden am
Morgen und am Vormittag be-
schrankt. Dass weitere Warn-
streik-Aktionen ldnger ausfal-
len koénnten, hatte EVG-Vor-
stindin Cosima Ingenschay
zuletzt angedeutet: ,Wir
kénnten die Bahn wochen-
lang lahmlegen“, sagte sie En-
de April der ,Siiddeutschen Zei-
tung“. dpa

vestition in schnelle Ladein-
frastruktur fiir Elektrofahr-
zeuge passt zu unserem An-
satz, eine Kkohlenstoffarme
Zukunft zu unterstiitzen“, er-
klart InfraRed-Partner Ste-
phane Kofman das Engage-
ment. InfraRed besitze lang-
jahrige Erfahrung mit Investi-

FOTO: JOLT

tionen in Erneuerbare Ener-
gien und Batterien. Ultra-
schnelle Ladesdulen hitten at-
traktives Wachstumspotenzi-
al. Die sechs Jolt-Griinder, die
derzeit noch die Mehrheit ih-
rer Firma kontrollieren, rut-
schen mit dem Einstieg von
InfraRed in eine Minderhei-
tenposition, stellt Neligan
klar. Aber die Sache komme
endlich spiirbar voran. Das ist
die Versorgung von Stiddten
mit Schnellladepunkten fiir
viele Elektroautos und damit
die Beseitigung eines Fla-
schenhalses der Elektromobi-
litdt. ,,Elektroautofahrer kon-
nen dann fast so schnell laden
wie heute an Tankstellen tan-
ken*, verspricht der 56-Jahri-
ge, der frither fiir Siemens,

VW und Continental gearbei-
tet hat.

Aber das Anbietenvon Lade-
strom ist nur ein Teil des Jolt-
Geschiftsmodells. Die Lade-
sdulen mit ihren Batteriepuf-
fern arbeiten auch bidirektio-
nal. Dort gespeicherter Strom
kann bei Bedarf wieder ins
Netz zurtickflieRen, um es in
Zeiten fluktuierender erneu-
erbarer Energien stabil zu hal-
ten. ,Das funktioniert wie ein
virtuelles Kraftwerk*®, erklart
Neligan. Damit wiirden auch
Stromversorger zu Jolt-Kun-
den, fiir die man auf diese
Weise Netzdienste erledige.
Ein drittes Element zum Geld-
verdienen sind groRe, fiir
Werbung taugende LED-Fli-
chen aufden Ladesdulen. Was
deren Standorte angeht, gibt
es mit der Tankstellenkette
Esso einen ersten Partner.

Neben weiteren Tankstel-
len fiihrt Jolt mit Ketten von
Super- und Baumérkten oder
Fastfood-Restaurants Gespré-
che. ,Wir brauchen Standor-
te, an denen die Leute nicht
lange bleiben, sodass eine
Saule schnell wieder frei
wird®, erkldrt Neligan. Zu-
gleich sollen die Standorte
stark frequentiert sein, um
viele Ladevorginge zu erlau-
ben und die Investition in die
pro Stiick mehrere hundert-
tausend Euro teuren Sdulen
schnell zu amortisieren. Der
Ire glaubt, etwa 15 Mal so viele
Elektroautos laden zu kon-
nen, wie an den derzeit gangi-
gen, aber langsam ladenden.

Bislang plant die Bundesre-
gierung bis 2030 rund eine
Million offentlicher Lade-
punkte. Derzeit sind es erst
gut 80 000, was die Dimensi-
on der Aufgabe verdeutlicht,
selbst wenn moderne Schnell-
ladetechnik die nétige Anzahl
reduziert.

Chinas Export schwachelt

Peking — Die chinesischen Ex-
porte sind im April weniger
stark gewachsen als im Vor-
monat. Das Exportvolumen
legte um 8,5 Prozent im Ver-
gleich zum Vorjahr zu, wie
der chinesische Zoll am
Dienstag mitteilte. Im Méirz
waren die Ausfuhren uner-
wartet stark um 14,8 Prozent
gestiegen. Rezessionsdngste
in Nordamerika und Europa
diampfen jedoch derzeit die
Nachfrage nach chinesischen
Produkten.

Bis Mirz hatte China beim
Exportvolumen mafdgeblich
wegen der strengen Corona-

DIE STIMME DER OKONOMEN
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Die Vier-Tage-Traumerei

ten werden, konkret: Die Ar-
beitsproduktivitit =~ miisste
sich ohne Probleme um 25
Prozent steigern lassen. Wer
solche Reserven in seinen Ar-
beitsprozessen versteckt hilt,
sollte diese lieber in einer
Fiinf-Tage-Woche heben, das
wiirde mehr Wohlstand be-
deuten und zugleich den
Fachkriftemangel bekdmp-
fen.

Wenig hilfreich in der De-
batte ist auch die britische
Studie, die vor einigen Mona-
ten ver6ffentlicht wurde. Vie-
le Medien berichteten ver-
kiirzt, und so war vielfach zu
lesen, dass es nun einen wis-
senschaftlich fundierten Be-
weis fiir gestiegene Produkti-
vitét bei weniger Arbeit gebe.
Nur: Die Produktivitdt wurde
gar nicht gemessen, sondern
lediglich der Umsatz — und
auch diese Angabe machte
nur jedes zweite Unterneh-
men. Der Umsatz wiederum
ist in diesem Zusammenhang
keine aussagekriftige Grofie,

schliefllich ldsst sich dieser
auch konstant halten, indem
externe Leistungen zuge-
kauft werden.

Hinzu kommt: Die Betrie-
be, die an der Studie teilge-
nommen haben, waren nicht
reprasentativ. ausgewahlt,
sondern haben sich fiir das
Thema interessiert und fiir
die Studie beworben. Die
luberwiegende Mehrheit der
61 Unternehmen waren
Dienstleister mit Biirotitig-

keit, lediglich drei Indus-
trieunternehmen waren da-
bei, entsprechend wenig aus-
sagekriftig sind die Ergebnis-
se. Vier-Tage-Woche: Schon
jetzt fehlen hunderttausende
Fachkrifte

Das grofite Problem an der
Vier-Tage-Trdumerei ist aber
ein gesamtwirtschaftliches.
Die groRRen Herausforderun-
gen in der aktuellen und der
kommenden Dekade sind der
demografische Wandel und

seine Folgen. Schon jetzt feh-
len Unternehmen hundert-
tausende qualifizierte Fach-
krifte, Tendenz steigend. Da-
durch wichst der Druck auf
unsere Sozialsysteme: Kamen
Anfang der 1960er Jahre
noch sechs Erwerbstitige auf
einen Rentner, waren es 2021
gerade einmal rund zwei. Ei-
ne Entspannung der Lage ist
nicht in Sicht, bis 2030 rech-
nen wir sogar damit, dass
drei Millionen Menschen we-
niger arbeiten als heute, da-
runter viele Babyboomer. Da-
mit fehlen uns 4,2 Milliarden
Arbeitsstunden.

Diese Liicke gilt es zu
schlieRen, daran d&ndern
New-Work-Trends und
Wunschszenarien wenig. Ein
bis zwei Stunden mehr pro
Woche widren keine nen-
nenswerte Umstellung und
wiirden das System zumin-
dest ein wenig entlasten. Als
Vorbild konnte hier Schwe-
den oder die Schweiz dienen:
Die einen arbeiten eine Stun-

Politik fiinf Monate in Folge
Riickginge verzeichnet. Im
Dezember vollzog Peking
dann die Kehrtwende und
schraubte die Corona-Ein-
schrankungen zurtick. Die in-
lindische Konsumstimmung
ist aber weiter verhalten.

Die Importe nach China
gingen im April nun deutlich
starker zurtick als erwartet.
Im Jahresvergleich sanken sie
um 7,9 Prozent. Analysten
hatten nur mit 0,2 Prozent
Riickgang gerechnet. Im
Mirz hatte China beim Im-
portvolumen ein Minus von
1,4 Prozent verzeichnet. afp

de mehr als wir, die anderen
sogar zwei Stunden. Beide
Nationen haben eine tenden-
ziell sogar etwas hohere Le-
benserwartung als Deutsch-
land und sind dariiber hinaus
auch nicht ungliicklicher.

Es nutzt also nichts, diese
o0konomischen Wahrheiten
aus Motiven wie Stimmen-
fang oder Mitgliederwerbung
zu ignorieren: Die Vier-Tage-
Woche bei vollem Lohnaus-
gleich ist eine gefihrliche
Utopie, die mit der gesamt-
wirtschaftlichen Realitit
nicht in Einklang zu bringen
ist. Die Verfechter sind gut
damit beraten, sich neue, ver-
niinftigere Themenfelder zu
suchen.

Zur Person

Prof. Michael Huther (Jahr-
gang 1962) ist promovierter
Wirtschaftswissenschaftler
und seit 2004 Direktor des
arbeitgebernahen Instituts
der deutschen Wirtschaft
(IW) in Kéln.
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Bundesverkehrsminister
Wissing lasst sich von Ba-
lazs Nagy (links) in Gar-
ching das Drohnenprojekt
Horyzn erklaren.

Deutschland
Drohnen-Leitmarkt

Bundesverkehrsminister

Volker Wissing will Hiirden
in der unbemannten Luft-
fahrt abbauen und noch die-
ses Jahr ein Gesetz fiir den
Drohnenflug vorlegen. ,, Wir
wollen, dass Deutschland
ein Leitmarkt wird fir
Drohnenfluyg und wunbe-
mannte Luftfahrt”, sagte
der FDP-Politiker bei einer
Veranstaltung der Techni-
schen Universitdt Miinchen
(TUM) in Garching. ,.Ein Ge-
setz soll noch in diesem Jahr
folgen®, sagte Wissing. Auf
der Veranstaltung am Gar-
chinger Campus présentier-
te die Studenteninitiative
,~Horyzn“ ihre unbemannte
Rettungsdrohne, die in
landlichen Regionen inner-
halb weniger Minuten ei-
nen Defibrillator zur Erst-
versorgung an den Ort eines
Herzstillstands bringen soll.

Ryanair fliegt

auf Boeing

Europas groRter Billigflie-
ger Ryanair kauft im grofRen
Stil bei Boeing ein. Die Be-
stellung umfasse 150 Mittel-
streckenjets in der neuen
Langversion 737 Max 10,
teilte Ryanair mit. Hinzu ké-
men Optionen iiber weitere
150 Maschinen des Typs.

Schaeffler profitiert
von Sparsamkeit

Der frankische Auto- und In-
dustriezulieferer Schaeffler
hat trotz vielfdltiger Bran-
chenprobleme einen guten
Jahresstart hingelegt. Im
ersten Quartal seien die Um-
sdtze um 10,5 Prozent auf
4,14 Milliarden Euro geklet-
tert. Gute Geschifte in der
Industrie und im Geschift
mit Ersatzteilen zur Repara-
tur seien ausschlaggebend
gewesen, sagte Firmenchef
Klaus Rosenfeld. ,Es zeigt
sich, dass viele Autokunden
derzeit offenbar eher repa-
rieren, als neu zu kaufen.”

Trend geht zum
fairen Handel

Die Nachfrage nach fair ge-
handelten Produkten in Su-
permdrkten oder Restau-
rants nimmt weiter zu. Der
Umsatz mit Fairtrade-Wa-
ren stieg im vergangenen
Jahr um rund elf Prozent
auf 2,36 Milliarden Euro,
wie der Verein Fairtrade
Deutschland mitteilte. Be-
reinigt um Preissteigerun-
gen bleibe ein Wachstum
von rund fiinf Prozent tib-
rig, sagte Fairtrade-Vorsit-
zende Claudia Briick.

Foxconn kauft sich
in Indien ein

Der taiwanische Tech-Kon-
zern Foxconn, wichtigster
Zulieferer von Apple, hat
ein riesiges Grundstiick in
einem Vorort der indischen
Metropole Bangalore ge-
kauft. Eine an der Londoner
Borse eingereichte Erkld-
rung weist den Kaufvon 1,2
Millionen Quadratmetern
in Devanahalli in der Ndhe
des Flughafens von Bangalo-
re zum Preis von drei Milli-
arden Rupien (33,55 Millio-
nen Euro) aus.



